»ES 1st ein permanenter Tanz*

s RIESCHWEILERMUHLBACH: Die Yak-Formation auf der Pottschiitthéhe — Ferienaktion auf Landeplatz
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b Das Benzin gluckert in den Tank
der Yak 52. Eg riecht streng. ,Ja, da
darf man kein Allergiker sein“, kom-
mentiert Pilot Volker Erndt belustigt
das Naserfimpfen der Zaungiste. 120
Liter Benzin [assen die beiden Tanks
der Yak 52, Und das geht weg wie
nix, wenn das Flugzeug erst mal in
der Luft ist. Mindestens Go Liter
schluckt der Zweisitzer pro Stunde,
noch mehr bei Formations- oder
Kunstflug, Formationsflug trainiert
auch diese Maschine; es ist eine von
drei Yak 52, die auf dem Landeplatz
PottschiitthShe beheimatet sind. Die
drei werden bald auf der Pottschiitt-
héhe einen Aufiritt haben: withrend
einer Flugshow beim Flugplatzfest
Ende August, Aus der Nihe kénnen
bereits am nichsten Mittwoch Teil-
nehmer der RHEINPFALZ-Ferienak-
tion eine Yak erleben — auch in der
Luft, wenn sie sich trauen.

wSchoner Sound, schones Flugbild“

Besonderer Mut gehort natiirlich
nicht dazu, sich in eine Yak zu set-
zen. Einen Sinn fiir schlichte, aber
solide russische Technik, unempfind-
liche Klamotten, ein Auge und ein
Ohr fiir die Eigenheiten der Maschi-
ne wissen die Piloten hingegen zu
schitzen., ,Sie hat einen schénen
Sound, ein schénes Flugbild und sie
wirkt durch ihre Geschwindigkeit®,
beschreibt Pilot Volker Erndt, was
ihn so fasziniert an jenen Maschi-
nen, die einst vom sowjetischen Mili-
tir zum 'I'raining benutzt wurden.
Seit 2001 fliegt der pensionierte
Lehrer aus dem Saarland eine Yak,
an der er in einer Haltergemein-
schaft beteiligt ist. Auf der Pott-
schiitththe sind heute drei (zweisitzi-
ge) Yak 52 der Baujahre 1982, 1986
und 1988 sowie eine einsitzige, ei-
gens fiir den Kunstflug gebaute
(1978) Yak 50 beheimatet; prominen-
teste Eigentiimerin ist die Rallye-Fah-
rerin Jutta Kleinschmidt. Deutsche
und franztsische Piloten haben sich
zu einer Gruppe gefunden, die unter
dem Namen ,Acro-Yak' in Bitsch
(Frankreich) als Verein eingetragen

Saarlindisch-schwibisch-franzsische Zusammenarbeit in Plilzer

Pottschiitththe beheimatet und trainieren dort auch Formationsflug.

wurde. Thre gemeinsame TLeiden-
schafl: der Flug in der Formation.
Formationsflug, erklirt Erndt, sei
dann gegeben, wenn Flugzeuge eine
Distanz von 150 Metern zueinander un-
terschritten. Der Unterschied zum
Kunstflug bestehe darin, dass die
Kunstflieger noch spezielle Figuren
draufsetzten. Der Kunstflug, sagt der
Pilot, sei vor allem durch den Unfall
beim Flugtag in Ramstein schwer in
Misshegi:niekomen. +Er setzt auch
ein unheimliches Training voraus.”
Trainieren miissen die Piloten aller-
dings auch viel fiir den Formations-
flug. Denn dabei fliegen sie in teilwei-
se sehr engem Abstand zueinander
und miissen bei hohem Tempo - je
nach Ubung koénnen sie an die 300
Stundenkilometer erreichen — ihre Ak-
tionen genau aufeinander abstimmen.
Gebildet werden zum Beispiel Formen
wie Dreiecke; eine Grundbew
ist die Acht: hoch, runter, hoch. Prizi-

DAS STICHWORT

Die Pottschiitthéhe

1955 b-edgmnt die Flieger-Geschich.
te auf der Pottschiitththe bei Rie-
schweiler-Mithlbach, die ithren Na-
men von der fritheren Kalk-Brenne-
rei hat. Damals entdeckte ein Griin-
dungsmitglied des Aero-Clubs Pir-
masens das Hochplateau wahrend
eines Fluges. 1956 startete dort das
erste Flugzeug. Fiir Flugbegeisterte
aus Pirmasens und Umgebung wur-
de es zur Heimat. Heute sind auf
der Hohe, ausgebaut zum Ver-
kehrslandeplatz, auch drei Vereine
ansassig: der Aero-Club Pirmasens,
d?a]z Ulﬁgleidclht-l-‘rlugverem Saar
Plalz und die ortgruppe
Westpfalz-Saar. Uber 350 aktive Pi-
loten aus der Pfalz und aus dem
Saarland fliegen dort.

Im Sommer 2001 {ibernahmen
die Vereine sowie 49 Privatleute
den Betrieb des Fl tzes aus jah-
relanger k er Regie; die da-
Fir ete Landeplatz Pott-
schiitth6he GmbH ist heute Betrei-
berin. Bereits ab 2003 verzeichnete
der zuvor defizitire Flugbetrieb ein
kleines Plus, trotz der Investitio-
nen in eine neue Tankstelle, die
2002 fiir rund 220.000 Euro (mit
Zuschuss) gebaut wurde. 2004 ver-
kaufte die ,alte® kommunale Lande-
platz GmbH, nach wie vor Grund-
stiickseigentiimerin, an die neuen
Betreiber eine Fliche mit der Café-
teria und zwei Hallen; rund 50.000
Furo investierten die Fhi in den
Umbau des gastronomischen Be-
triebs, der 2005 mit einem neuem
Pichter eréfinet wurde, (tre)

sion ist dabei (fiberlebens-jwichtig,
ebenso ,absolute Konzentration”, sagt
Erndt — und dass sich der eine auf den
anderen verlassen kann. Vor allem auf
den so genannten Leader (Anfithrer),
derintfexl.uftGeschwin igkeit und
Richtung vorgibt und an dem sich die
andcren orientieren.

»Wie ein Ballett®

,Es ist ein enter Tanz", sagt
Emgzt, uirie ein Ballett*. Und dafiir
wird auch eine richtige Choreographie
entworfen, die zu.nm am e]?:hgdre:f ge-
iibt wird. Jede Handbewegung wird
unten trainiert, damit sie oben automa-
tisch erfolgt, wenn das Stichwort des
Leaders {iber Funk kommt. Die Kunst
sei dann aber, sagt Erndt, die Formati-
on aufzuldsen und sich wieder zu fin-
den; man miisse sich am richtigen
Punkt treffen, zum Beispiel bei den
Zuschauern. Zu denen miissen die Pi-
loten, die in der Regel in 200 Meter
Héhe fliegen, dann allerdings gebiih-
rend Abstand halten: mindestens 150
Meter zur Seite hin.

Getibt wird der Formationsflug auf
der Pottschiitthohe. Dorthin kommen
auch die anderen Mitglieder der der-
zeitigen Formation, zu der noch der
Stuttgarter Pilot Thomas Deuster und
der Franzose Patrick Behr - {ibrigens
auch Kunstflieger — gehdren. Meistens
iiben sie zu Zeiten, wenn kaum ande-
re Flugzeuge unterwegs sind. Einige
Male im Jahr trainieren sie auferdem
mit fritheren Air-France-Piloten, die
sich dann hinten reinsetzen. ,Man
kann das Flugzeug auch von hinten

fliegen”, sagt Erndt.
Kein billiges Hobby

Bei Flugtagen in Deutschland, Belgien
und Frankreich sind die Yak-Piloten
dabei - vor allem zum eigenen SpaR.
Denn bezahlt wird meist nur das Ben-
zin und eine Ubernachtung; lediglich
das franzésische Militar sei groRziigi-

er, berichten sie. Viel Idealismus ge-

ort daher dazu, denn billig ist das
Hobby Yak keineswegs: Etwa 300
Euro diirfte die Betriebsstunde kosten,
schitzen die Piloten. Sponsoren, sagt
Patrick Behr und lacht, kénnten sie da
noch gut gebrauchen. Vor allem zwei
Faktoren treiben den Preis hoch, erliu-
tert Erndt: das Benzin und die mittler-
weile teuren Ersatzteile. Ein Motor
(mit soo Flugstunden) kostet heute
zwiscflen 15- und 20.000 Euro; so viel,
meint der Stuttgarter Pilot, habe frii-
her mal ein ganzes Flugzeug gekostet

Luft: Die drei Yak 52 sind auf dem Landeplatz
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— in den goer Jahren, bevor der Han-
del mit den russischen Militirma-
schinen erst so richtig losging. Gera-
de in den USA seien heute diese Mo-
toren gelragl, sagl Erndl. ,Die westli-
che Welt entdeckt russische Moto-
ren.”

Die go genannten Sternmotoren in
der Yak wurden von einem russi-
schen Kontrukteur entwickelt. Ihren
Namen verdanken sie der sternformi-
gen Anordnung der Zylinder. Diese
Motoren seien, erklirt Erndt,  relativ
einfach gebaut, dafiir sehr solide und
fiir K hervorragend geeig-
net.” Eilige Geschiftsleute wiren da-
mit freilich nicht gliccklich. Denn
der Motor verlangt besondere Pflege.
So muss beispielsweise vor einem
Start aus den neun Zylindern {iber
eine Schraube Ol abgelassen werden,
um zu verhindern, dass sich Druck
aufbaut. Daflir wiederum muss zu-
nichst die Abdeckung abgebaut wer-
den, Ohne Schrauben kein Fliegen.

Treffen der Sternmotoren

Die Flugzeuge selbst hat der russi-
sche Ingenieur Alexander Yakovlev
konstruiert, der in diesem Jahr 100
Jahre alt geworden wire. Sein Jahres-
tag, verbunden mit dem 50. Geburts-
tag des Landeplatzes Pottschiitththe
- dort ist vor 50 Jahren das erste
Fl gestartet -, hat Volker
Erndt {ibrigens dazu bewogen, das
von ihm initiierte Sternmotoren-Tref-
fen beim Flugplatzfest der Pottachiitt-
hohe Ende August zu veranstalten.
14 Yaks werden voraussichtlich dabei
sein, je nach Wetterlage. Und sie wol-
len dann mit einem weitaus grofle-
ren Gast - der Ju-52, die ebenfalls
iiber einen Sternmotor ve — Zu-
sammen in der Luft sein. Eine ganz
besondere Formation.

LESER-AKTION

— Die RHEINPFALZ-Sommeraktion
auf dem Landeplaiz Pottschiittho-
he wird am Mittwoch, 9. August,
stattfinden. Der Anmeldetermin
wird noch bekannt gegeben.

FLUGPLATZFEST

— Das Flugplatzfest auf der Pott-
schitthéhe findet am 26. und 27.
August statt. Anmeldungen flir
Fliige mit der Ju-52 sind noch
mdglich bei Stefan Keller, Telefon
06336/6632, oder E-Mail: Onkel-
Ju@t-online.de

—
-----

Eine Yak besteht aus Metall, weswegen Schrauben zu den Lieblingsbe-
schafti eines Yak-Piloten gehéren sollte. Pilot Volker Erndt (links)
und sein Helfer Gerd Reither sind mal wieder dabei — auch das ist Tell
der vorbereitenden Arbeiten vor dem Start. —FOTO: HANELT

Das Lachen ist Volker Erndt trotz hoher Benzinpreise noch nicht vergan-
gen: Mindestens 60 Liter Benzin verbraucht die Maschine pro Stunde.
Und ein Liter Avgas kostet liber zwei Euro. —FOTO: HANELT
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