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l A B&;ilte difficile de
confondre avec une pétrolet-
te. Neuf cylindres en étoiles,
plus de 350CV et un échap-
pement libre, ¢a marque les

‘comme les pans'-\appmiidehuisme “Trop de
Dans les ‘meetings a s ol annexes, méme si
le Yak joue de I'hélice, le pu- la consommation ne dépasse
bﬂemndsoncompﬂededé 4 habtmllémen 7014
cibels. #3 I’hm
groar »re-  nées osmtms
vient a se er, dans la se-

la métaphore musicale, évo-
queront plutét une sympho-
nie gazouillante pour tiges de
culbuteurs, un concerto en
flaps-flaps majeurs.

Le Yak est leur fidéle com-
pagnon aérien. Selon Lau-
rent, 48 ans, «un bon
percheron», taillé pour la for-
mation des pilotes de chasse
russes. Doué pour la voltige,
avec ¢a. Fort et maniable, on
l'aura compris. Et un tempé-
rament de réve en prime:
«Pas du genre a vous ldcher
sans prévenir»,

Impossible quand méme
de I'utiliser comme
appareil de tourisme

Aux manettes, Patrick, 52
ans. Signe particulier: a ap-
pris a piloter avant méme de
savoir nager, a l'instigation
d'un paternel évidemment
volant. Aujourd’hui installé a
Sarreguemines, Patrick ne ta-
rit pas d'éloges sur I'engin:
«Fiable», a condition de res-
pecter le carnet d’'entretien
qui prévoit dix heures d'en-
tretien mécanique pour une
heure de vol. «Pas trés oné-
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berline de tourisme. «Com-
mode @ entretenir», mais im-

possible de I'utiliser comme

Sensation grisante. Sauf
quand un passager a oublié
de vider ses poches

Bonheur du voltigeur, le
Yak fait néanmoins ses capri-
ces. Rétif a l'occasion du
train d'atterrissage, il ne se
démarre pas d'un claque-
ment de doigts: compter
deux heures pour le mettre
en condition. Patrick a tot fait
de ramener les réveurs sur
terre: «Ce n'est pas un loisir,
Pour se produire en amateur
dans les meetings, comme
nous le faisons, il faut avoir
une démarche de profession-
nels et étre entourés de gens
compétents, en mécanique aé-

ique entre autres.»

et Laurent
veulent dégourdir les ailes de
leur Yak, ils se retrouvent a
Pirmasens, en Allemagne. La
sont basés trois biplaces
Yak52 et un monoplace
Yak 50, utilisés en association
par une toute petite poignée
de passionnés. Loin de certai-
nes tracasseries a la francgai-
se: il y a quelque temps en-
core, I'engin était assimilé a
une machine militaire russe.

Bien au chaud dans un han-
gar privatif, ol des hivers en-
tiers sont passés en démonta-

ge-nettoyage-remontage.

" Dans le ciel, en patrouille
de trois, configuration peu
fréquente dans les meetings,
les appareils de I'association
Acroyak enchainent sans re-
nacler les figures de voltige:
«Le Yak est tout sauf fourbe.»
Sensation grisante, parait-il.
Sauf lorsqu'un passager, mal-
gré la fouille au corps préala-
ble, a négligé de vider ses po-
ches et qu'un objet fou se

Pause photo avant I'embarquement...

trimballe dans I'habitacle.
Ces péripéties pimentent un
vol et alimentent les longues

- soirées de causeries entre pi-

lotes. Lorsque les Yak dor-
ment dans leur garage de tole
et que les tétes résonnent en-
core du rile des moteurs rus-
ses. Didier Rose

» Ce week-end, a Pirmasens, en
Allemagne, au nord de I'Alsace,
meeting aérien avec notamment
les appareils d'Acroyak (traverser
Dellfeld, puis & Rieschweiler &
gauche).
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