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En cartouche, le gros
moteur en étoile a 9
cylindres Yvchenko
M-14P developpe une
puissance de 360 ch.
Ci-dessous, détail de
I'instrumentation en

caractéres cyrilliques.

» warkird

jen que possedant une guedle |

de fa Seconde

guerre mondiale, la concep

fion du Yakovlev Yak-B2, gu gate de 1976
gst directement issue de geile du Yak-50 celabre
maonoplace de veltige das anngas 1970, La Yak-b2
@st praduit an sang, sous licence depuis 1973, par
la spoate roumaing Aarostar. Flus de 1 800 exem
plaires ont eté construits, la plupart ufllise par les
pays de |'ancien bloc
COMIMmunIsties powar "S-
truction des pilotas mili-
taires a meme g,
pendant @ canflit
afphan, envisage de le
transfarmer  en  avion
darme Bquipe fe
rogquettes el

mitrailleuse, Méme i le

d'una

proget 8 aré par la suite
bandonne, les maodifica-
rions  structurelles oy
longeron seront appli
Quies & tous les avion
naufs daa 1986 Depuis
le debut des annees S0,

le ¥ak-52 connait un suc

w

ces commercial chez les
pilctes proprigtaires &t
on en trouve maintenant

gans le I1I{_'|"L|-,_—' gntiet

Une centaing volent an
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s continentale, 20 en Grande Bretag

tais Unis et une trantaine an Austraiie et

Mouvelle Zélande

UNE MACHINE DE GUERRE ?

La premigre impression gue laisse i@ silhou

d'un Yak 52 est celle d'une maching imposante,
'Q'J':'ffi'i".r:? et robuste. La construchion metalliguse a
ete en effet congue Pour resisier au maladresse
les élaves miotes miltaires el a e rigueur des
hivers rosses. || est certifié +746 g Le fuselage
semble adopter le diamétre du moteur Yvchenko

M-14F un gros 9 cylindres en gioiles de 360 che

vaux eauipant egalement les Yak-50, Sukhol ;

29, Le train tricycle est énorme et massit au point

gu'il est dallleurs impossinle & la ratracier tof

rmeant ;. on devrait dallleurs plutdt emp

preasion train repliable | Claest d'ailleurs un avar:

fage Car un atierrssage traimn raplig » ne se soide

gue par une hélice cassee et une
maotawr

Les alles entiergment met:

gues sont trapezoida-

B85 et monolongerons Elies intégrent chacure un

résarvair de 60 litres. Les volats d'intrados ne com-

15 - rentrés ou sortis & 45°

portent que 2 positi

Céte circult glectrigus - en 24 volts - ceoest

SUFEY

e strict minimum - la radio, ADF et quel

Ques

viwants, £n fait c'est ["air qu caftte maching |
En effat e ¥ak-52 est douipd d'un circult pRaums
tigque consaqueant actionnant B train, les volats

e freir

&l le démarreur, Un petit comprassaur de



&0 bars maintient la pression d'un réservor princi-
pal d'air comprmeé. Un réservorr de secours avec
des crrouts totalement indépendants permet, en
cas de défaillance du cireuit principal en val, de
« depler » le rain. Le constructeur sambile avor
adopté ce Hluide ('airl pour palier aux défaillances
des batteries électrigues affectés par les grands
froid (-50°C) rencontrés an hiver.

LET-6 QUIVIENT DE LEST

Four accéder au poste de pilotage, | faut tout d'a-
bord « grimper » sur 'aile gui se trouve & plusd'un
metre du sol. Duvarture des vemeres coulissantes
facon Morth Amencan T-6, qu peuvent d'alleurs
étre mamtenues ouvertes an vol. Un plus appré-
aiable pour 'occupant de la place ameére, une cior-
son &n plexiglas separe les deux postes de pilo-
tages et évite a celui-o les courants a'air lorsque la
yvermere avant est ouverte. On dacouvie un vasie
habitacte & "aspect brut de fondens, Lergonomie
est tas militaire, 1ous les interrupteurs 81 leviers
sont surdimensionness et congu pour durer Les
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instumeants sont déroutants © les affichages sont
rmetfgues, an scntures cynlliques et an pourcen-
tage, meme 'horizon artificiel est inverse avec &
ciel en noiret le sol en gris. Pour ce qui concema
la pression dadmission et les tours moteurs, ceux:
ol ont ete volontarement gradugs &n pourcentaga
afin d'habituer les éléves pilotes militaires aux
futurs vols sur @t La grosse manatts de gaz oocw-
pa confortablernent la main gauche et comporie
2 boutons poussorrs (radio et intercorm)

ENVOL

Afin de découvnr cette machine an viol, nows avons
rencontre Pawick Behr gui a sccumulé pras 400
haures de vwols sur Yak-52. || est également prési-
dent de |'association franco-allernande Acro'Yak gui
fait voler tross ¥ak-52 et sous peu unYak 50.

it Avant foute journgés de val, une wisite prével
aporofondie est imperative. Les ponts particuliers
& varifier sont les différents vérins du frain (68U
foiall, e collecteur d'echappement, qur ne doit
prasenter sucung fissures, car g réservor de
ransfert d'essence passe fras pras de celui-cl, et
Vabsence o obyels ou cubls oubhés dans & queus.
La methode consiste & cogner sur lg dessous du
fuselage » Comme toul moteurs en &toile, un
brassage préalable de 12 pales permet d'évacuer
I'huile: des- cylindres du bas et au delade 3 a 4
jours, il faut carrament vidanger, par les orlfices de
purge, las trois oylindres: du bas. 51 'huile acounmue
lee dans les cylindres inférieurs n'est pas elmines,
an risque su moment du démarrage du moteur un
blocage hydraulgue et ga casse. A ce propos, |8
niveau d'huile doit se situer entre 8 et 16 | pour les
owals a plats v et entre B et 10 | en voltige. Le Yak-
52 en consomme 200 mifn en utilisation normale
et jusgqu'a 1 I'h en woltige.

« Le demarrage est un cerémonial, car tout se fait
manueliement | o pas de systeme sulomatgus



Ci-dessus, le poste de
ilotage avant du
ak-52. On notera le

coté spartiate du

cockpit et la
disposition peu
orthodoxe de

"instrumentation. A

droite, le poste

arriére de

I'instructeur présente

un niveau

d'équipements
moindre,

Latterrisseur
principal s'escamote
ar rotation vers
‘avant. Les roues
sont a demi-noyees.

guit prépare e meélange. I faut o 'abord mettre e oir-
cuwil d'essence sous pression & l'aide ge la manet-
re dinjection du ORmer . A froid, une parsonng
au 5ol passe & la main 28 4 pales en méme femps
que e pilote infecte lentamant | essance dans les
cylindras, Touours aves e « pnmear = Attendre un
seconde, puis faire une imechon avec la P4, purs
ramenear la manette sur 1 mm. Demarrage magné-
to 8.0 volets de capot cuverts, helice petit pas. 13
de gaz, an laisse passer 4-5 pales, puwis on met les
magnetos sur “both” A chaud, idem sans le bras-
sage el imections dans les evlindres. » Les 9 oylin-
dres yamissent alors un a un leurs volutes grisat-
res tout en entonnant le chant caractanstigue et
delicieusament rétro des motewrs en etolles: On
laisse alors chauffer |'huile, volets du capot motaur
fermes, jusgu'a 40%C a 40 % (1 200 tr/min) tout en
contrélant, avant de rof
ler, les ternpeératures des
culasses

La roue avant étant libre
le roulage s'effectus o
l'aide du freinage diffé-
rentiel sur las roues grin-
I:I‘.)i-!|%$- i |D{'.l|' iovIrer on
Drague (@ palonmer au
cidté desirgé, pws on
envole ung giclee d'air
comprime au frain en
aclionnant fa pognes
dispasa sur le manche
Check decollage ; aligne-
ment wolets & 0° et
vizlets de capots ouverts
en grand. « Flein pot,
{100 % au régime et
100% & ia pression d'ag-
mission), le Yak-52 acoe-
lerg rapidemeant. O fénwe

fe nez er 'avion décoile
vers 100 km/h en 150 a
200 merras. seuisment
On réduwit & 80 % la PA st
le régime, puis on rentre

le train, opération confir-

Mgs Par les iampes vertes et la position haute des
tetons émergeant des extrados. On rédut encara
g 70 %, on monte alors 4 prés de 6 m's & 160

kmvh. Mise en paler sans changer le reqmme, le Yax

accaigre g 240 kv, A cette allure, la consamims-
tion dépasse les 60 ¢h. Lorsque nous voyageons,
naus préférons la croisiére économigue 8 220 km
aver 60% au regime et & [z P4, car la capacite rofa-
18 nest gua ge 120 nires el Nous avons alors dans
ce cas une autonorme ag Th 45 avec 30 minutes
de reserve. On raconte gu'a l'épogue, les sovig-
figues himitarent  volontairement autonomie o8
leurs avions dans [a crainte g voir ses mioles pas

sera "Ouest | Legende ou realife 7
Coté maniabilite,
une fois en I'air,
le Yak-52 prends
veéritablement vie.

Cate mamabilité, une fois en 'ar, e Yak-52 prends
ventablement wie ; & il st ras stabie comple [8nu
de 53 charge alare élevée, homogéne sur leg
J-axes, les efforts aux commandes ne devenant
durs gue vers 350 kmyh, Far contre, celles-o sont
frés efficaces et ant duw mordant rendant ains! sont
pilotage tres wit. A F50 kmyh, le passage a 45° d'in-
chinaison d'un cdie a laufre ne mef gu'une secon-
de. Le deécrochage ern lisse interwvent vers 105
kmyh et 8 95 kmvh volets sortis 8 45° Celui-ol pre-
vient par des wibrations, puis par ure abatee fran-
chie avec uUne legere tendance & engager vers i
gauche, o

LeYak-52 autonse les 2 cycles de voltine, Certes, |3
voltige sur Yak-52 ne ressemble pas a la voltige
maderne - un ped violente -, n'empéche que celul-
ci satisfait de nombreux voltigeurs © » Vi 53 masse
depassant & tonne et fa puissanoe Jde son moleur,
lg Yak-52 resnfue biern son énargie cinglique dans
les figures, FA el régime régles et varmouilles a
80 %, onaftague la boucle a 300 kmyh avec enco-

17 i h - il b e A0 L T
e 170 km/b au sommef, Towours 300 km'h en

gniree pour les avalanches, /mmelman et Hut
cubains. Las tannedux ramides se tourment trés fach
lement en 3 secondes 4 250 kmh, Avec 360 krmyvh
&n entrée og figure le ¥ak 52 tourne tout de méme

2 tanneaux verticawx | » Le Yak 52 est néanmaoins



limite en vols noagatifs stabilisés a 2 minutes, |&
mateur n'etant plus afimenté en caroburant

La wrifle 7 Demonstrative comme sur un avion
poLr F'g-

necdote - obiges de la demanirer pour obtanir lour

acole Les aleves pilotes russes gfaent

brevet oe piiote militaire. Le départ en volle est
franc, la sortie s'effectuant en un guart de tour

rmanche sacteur avant et pied oppose. Ay sein de

natrg asEogiahon nous pratiquons lentrainement
U vl en patroulile semde et nows peaufinons
CONSIAMMEnt notre programme de présentation
£ meetings. Dans ce fype de vol, Le Yak-52 se
revels efrg une machineg stable, précise et forma-
trice u. Préparation de la machine pour |'aterrisss-
pe en vent arrigre © sortie du train en dessous de
200 kmyh, plein petit pas. : « La witasse en finale
doit étre de 160 kmyh. Béduction 3 120 km/h en
courte finale. Aranal en maintenant aprés le tou-
cher le nez haut paur un freinage aérodyramigue
maximum. Dés que la rowlstte de nez retombe,
frainage par petite pression pour eviter qus los
frains ne chauffent et deviennant rapidemeant inef-
ficaces, u

YAKOVLEY YAK-52
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UN WARBIRD
POUR 50 000 €
Mais gue pense Patnck
Behr de s=a
apres B annees o utilisa-
Le Yak-52 est un

mManture

U - ow
bon compromis antre un
warbird ef un avion dg
vilfige, Son pilotage est
sans vice ef plaisant. De
plus, ¢'est machine fres
solige congue pour tra
vailey

tions difficiles »

dans des cond
Pour |'a-
fdans cartaines
unites militaires russes,
les Yak-EZ étaient mis en
ceuvre a partir de terrains
d'aviation ol s par-
guaient toute ‘anngs 4
seuls
baragquements  légers

existants etalent résar-

necdota

‘Bxterieur es

Constructenr
Type :
Motorisation ;

Le gros moteur
Ivehenko M-14P est
equipé de volets de
capol qui permettent
de réguler le flux
d'air et par
conséquent la
température des
culasses.

YAKOVLEV YAK-52

Romasro

Manomoteur biplace d'écaie
Un vehanke modifid Vedaneyay M-14 P

4 9cylindres en étoile développant 360 ch. Halice
Bipale V530 TA-D35 & vitesse constants,

Equipage :
Dimansions
Envergure :
Longueur :

Hautaur :

Largueur habitacle ;
Surface alaine :
Charge alaire :
Capacite carburant :
Masses

Mazse i vide :
Masse maxi au décollage ;
Masse carburant :

Perlurmancos

VNE:

Vitesse de croisiére & 75 %
Vitesse de decrochage
Vitesse d'approche :
Vitesse ascensionnetle :
Distance franchissable :
Autonomia ;

Facteurs de charges :

2

830 m

I Mm

270 m

073 m
15m’

87 66 kg/m’
2 % 6 litres.

1035 kg
1315kg
100 kg

450 kmy'h {243 ki)

240 kmy'h {130 ki)

105 kmih (57 kt)

160 kimfh (86 kt)

AN mymin {1 378 f'min}
550 km 1297 nm)|

2015 min

+1-hg
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une mach
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