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Un warbird

Ii a la sauce cosaque




Heéritier d'une longue
lignée d’'avions mythiques,
ce biplace soviétique
d’'entrainement militaire
se taille une solide
réputation dans I'aviation
de loisirs, par son prix,
son charme rétro,

son pilotage viril

et sa bonne aptitude

a voltiger.
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ien que possédant une gueule de war

bird de fin de Seconde Guerre mon-

diale, la goncepiion du Yakovlev 52
est relativement récente : elle a éré lancée en
1976 dans le but renouveler la Hotee
vietllissante des Yak 18 du bloc communis
te. Le 32 a éve dessing sur la base du Yak-
50, alors eélébre monoplace de voluge, La
sOCIEte roumame Aerostar a eré désignee
pour sa fabrication. Le premier vol du pro-
totype s'est déroulé le 20 mai 1978.
Depuis 1979, 1 900 exemplaires ont été
construits, la plupart étant unlisés dans les
pays de I'ancen Pacte de Varsovie pour
I'instruction des pilotes militaires. Au

début des années 1980, en pleine guerre

d*Afghanistan, il a ét€ envisagé de le trans-
former en veritable avion d"arme équipé de
roquettes ef d'une mutrailleuse, Le projet,
dénommeé Yak-32P5h a éte abandonné.
Méanmoans, les renforcements du longeron
prévas dans ce cadre ont é¢ appliqués a
tous les avions neafs deés 1986, Dk |'-|:|il- le
debur des années 1990, le Yak-52 connait
LN SUGEES CUITITIETG !.Il l_hi.'! ‘II;_"‘- '|_'|'||I|-[1_"\ F'lr!-
ves pocidentaux. On en trouve maintenant
dans le monde entier Plus de cent exem-
p].,urq-u valent en F:Il.'“l'lq'. dont 80 en Gran-
de-Bretagne. Ailleurs, on en compre
270 aux Erats-Unis et une trentaine en
Australie et Noovelle-Zélande. ..

Anatomie

La premiéne nmipression que procure un
Yak-52 est celle d'une machine imposante,
au look guerner. Pourtant, ses dimensions
ne sont pourtant supereures que de 10 %
a celles d'un banal DR-400. Clest sans
doute son poste de pilotage haur perche, sa
grande hélice et son bord d'amague arni
Vant a |.|...|.||I|.'||.T le_' FHJ‘I['I'I[II.‘ qlll ||1ipl’il}(_" I{"
respect au penr piloee d'aero-club (1,75 m)
due ¢ suis. La construction est entiérement
métallique, a Fexception des gouvernes gui
sont entodees, Ao vo du :_',r.ind nombre de
rvets apparents, la finition de surface n'a

Akroyak, des Yak-52 en meeting

atrick Behr, president fondateur

d'Acrovak, pilote privé et pro-

pri¢zaire d'un Yak 52, nous éclai-
re SUr son associationm.
« Acroyak a.étf créd en 1998, Notre as-
sociation franco-allemande de mecani-
ciens et de pilates dispose & ce pour de trois
Yak-32 ot d'une Yalk-50 », débute Pamck
Behr. « Lidée mitiale était de presenter un
Yak-52 en mectings. ['a1 £t¢ entraine pour
cela par le célebre voltigenr Marc Mathis.
Cest ainsi que'en 1999, Acroyak présentait
en meeting wn Yak-52 en voltige solo, En
2001, Volker Emdt et son Yak-52 sont
venits etoffer lassociation. Nos sommies
devenms lo patromalie Acroyak. Aw dibug,
motes fHions novices ef nous restions frés
mtodestes dans notre presentation, ¢ 'était
e wne fratrowdlle « distante «, la sécu-
rité prrivaant agaant bosd.
En 2008, nesws avons « serré » la patrowdle,
aceneilli s trogeme appared et oréé le pro-
gramme augue]l pole Rous fEnons aie-
fouerd teet, Powr cela, nows avons 6té coa-
chés duramt plusicirs semaines par Sté-
phane Trolliet et Bertraned Bodllot, dewe an-
ciens palotes de patrowille nulitares. Michel
Defaye mous a aussi encadris quelques
joiters. Tonis les trows nows omt enseigndé la
riguenr, les reperes, les astuces et la preci-
sion specifique ase vol en patrosalle; towt
en rappelant la nécessite d'1n entraimement
rigulier, avee brigfing ot débriefimg.
Nows noses prodicsons sur wme vinglai-
ne de manifestations par an, prmcipals-
ment en Allemagne et dans le Benelux,
miats eneore pew o France, Les avions
russes n'étasent pas bienvenus ces der-
nieres anndes dans notre pays, du fait de
La réglementation. Cest d'aillenrs ce qui
nous avait amené @ nous baser sur 'aé-

rodrome frontalier allemand de Pirma-

sevis. Deparis 2004, ladmmstration fran-
catse en collaboration avee les antorités
tusses et le GPPAR (Grouprensent des pi-
lotes propriétarres d'avioms russes) a far
clarifier authenticite des CDN russes
pouer de type d'acronef.
Nows prévoyons powur 2007 un program-
me encore plus vivant et dynamique, tout
& restant en accord avec nos rmxfﬁf;ﬁ ap-
titsedes par rappiort a d'awtres patrosilles
professionmelles. mstallation de funngenes
ast provee poser cet brver, Nows somrmes a
la recherche d'un noamean sponsos, le der-
nier ent date, wun midustriel de o cinie
£'ctant retiré fin mai =
« Apres dix ans d'utilisation, fe considére
le Yak-52 comme un bon compromis
entre it wrbird ef wm avicn de voltige. Son
pilotage est sans vice et plaisant, En vol de
patrowille, il se révéle étre wre machine
stable, précise of formatrice. [Yautre part
c'est un avion tres solede congi powr vivre
d b dure, Dies Yoak-52 étaiert mis en couvre
dans certaimes wités militatres russes & par-
tir de champs d'avration v ils étatent por-
qués towte Vannée & Pextérieur. Cest
négrrains wre machine complisce gid neé-
cessite wn entretien swivd par des imécanti-
ciens compétents et agréds. Nows avons la
chance d'avor quatre mécamiciens bene-
voles au sein de notre association. Une des
faiblesses du Yak 52 wient de la gestion des
eventuciles pannes du systeme presma-
tique, qui necessite du pilote une parfaite
comnaissance de ces eireuits afin de pallier
towete defaillance en val. Son artonontie trés
faible nowus wnpose egalement de nom-
breuses escales lors de nos déplacements
sur des meetimgs lointains «, conclue le pré-
sident o' Acrovak. Contact de 'association :
06 800 60 24 00 ou www.acroyak et
Propos recucillis par Thierry Grun

pas été la priorité du constructeur, mais el
affirme la personnalité militaire de ¢
avion congu pour résister aux maladress
des éleves-pilotes militaires et a la ogoes
des hivers russes, certihie de plus pour
xrafllgr a+Ter-50G le ru.“&LHHL‘ sermnb
adopter le diamétre du moteur M-14
Yvchenko modifie Vedenevey. Ce gros |
cylindres en étoile de 360 ch équipe aus
les Yak-50 ainsi que les Sukhoi 26 et 29,
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Acheter un Yak-52

a version de base dénommee T

(pour trainer] presentée dans

ces colonnes est la plus répan-
due, mais n'est plus disponible neuve.
Le producteur roumain Acrostar pro-
pose désormais les modéles W oer TW
specialement adapres au marche oc-
cidental aux. Avee une capacieé d'es-
sence de 240 1, des freins: hydrau-
ligues, un comparriment a bagages,
une hélice tripale, des instruments oc-
cidentaux, des freins et des roues aux
standards 1S, la version W corrige de
nombreux points faibles de la version
T. Le modele TW également doté de
ces évolutions est quant a lai pour
v d’un train classique lui donnant un
faux air de Yak 3. Ces versions sont
theoriguement disponibles sur com-
mande chez son- Aerostar, Les prix
des Yak-32 peufs ayant malheuren-
sement passé  le cap des
200,000 euros, leur distribution de-
vient confidentielle.
L'offre en Yak-52 d'occasion concer-
ne des avions déja importes et d autres
encore 3 I'Est. Parmi les premiers, de
nombreux sont proposcs, mais de
qualité trés inégale. De plus, beau-
coup d'entre eux ont change plusicurs
fois de pavillon, ce qui brouille ler
historique. Quant a I'offre d"appareils
restant @ importer, elle rérrécit 4 vu
d’uril. Les machines concernees sont
tres souvent de guabité douteuse,
pour capse de tarissement des parcs
locaux. On propose aussi des ma-
chines reconditionnées. Il convient de
savoir qui refait, comment, sur quels
critéres technigues er quel est ['his-
torique réel de Pappareil.
Bref, dans certe jungle, une lecoure ar-
tentive des carnes d'entretien et de vol
(en russe...) et le conseil dlexperts
s"averent indispensables. On constate
néanminng que suivant 'éat et les op-
tans, un Yak-32 d’occasion cofrect se
neégocie entre 55 000 er 75 000 euros,

Contact :
llia Palomadav
Aerocancept Troding sarl
1, ploce Poul Verlaine
92100
Tel. 01453454 68t 06 144875 85

Web : www.cero-concept.com
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Voler sous immatriculation russe en France

ne stimbre mcompréhmsion adimi-

nistrative franco-russe a clove ausol,

voici guelques années les avions
russes cernifies volant en France. La situa-
tion st heureuserment debloquee.
immatriculanion russe se distingue par une
lettre K @ la fin precedee
par 4 chiffres. Elle est por-
tée aujourd i en Fran-
ce par plus de 50 appa-
reils dotés d'un CON
somt dores des documents
de navigahilité émis par
un orgamsme de contro-
I russe, It FLA, Gui exige du propriétaine
un programme de mainenance effecrod ot
approuvé par des meécanos diment habili-
tés, De plus, chaque année, le CDN n'est re-

Cockpit avani

nouvelé qu'apres une visite approfondie de
I machine et de son camer d'entrenen par
un controlenr russe délégue sur place, Ce
controleur ne se contente pas d'inspecter en
derail avion er de le démarrer. 11 partage
auss) son expérience sur ces machines en dis-
pensant de  mulriples
consetls et avertissements
AUX propricraires sur
leurs particularités ou
problemes récurrents.
Dlautre part, I"Aviation
avile russe se réserve le
droit de dépécher un pi-
lste pour effectuer un
vol de contrdle de Vapparedl... un remar-
quable gape de sérieux de sa procédure, Ce
principe de controle a requ aval sans équi-
visque ni restriction de la DGAC en 2004,

Cockpit armére

Le train tricycle est énorme et massif, au
pomt qoe les jambes ne se rétractent pas
olement. On devrair plutdr employer
l'expression « train repliable = que ren-
trant ! Cerre spécificité estun avanmge : un
prterrissage train « replié = ne se solde gue
par une hélice cassée et une révision du
moteur. La voilure monolongeron est tra-
pézoidale. Chague aile renferme un réser-
voir de 60 litres. Les volets d'mtrados com-
mandés par circuit pneumangue ne dispo-
sent que d'une posinon de sortie, @ 45°.

Le circunt electrique en 24 voles alimen-
te le stoict mimamuom : une radio, un véné-
rable ADF et quelgues vovants, Comme
sur beavcoup d’avions: légers soviengues,
I'énergie de bord, <’est Pair ! Le Yak-52 est
donc pourva d'un Grouit  pneumatigue
conséquent, actonnant le ram; les volers,
les fremns et le démarreun. Un penr com-
presseur de 50 bars maimpent la pression
d'un réservoir prmcipal situe a Parmére du
siege instructeus. Lo réservoir de secours
aux areuirs indépendants permer en cas de
déetllance du principa

e néanmoins sor
ur le train en vol. Cadoption de ce fluide
(I"air) aworait évé choisie pour pallier les
‘.jl‘!.'l'l“..lliLi."‘u I.II:.""! h.i[[t‘!'tL"\ Lilt'L-lr.:Lill.L"! attec-
tées par les grands froids russes pouvant
atteindre — 50°C.

A vérfier partculigrement lors de la
visite prevol : les six différents vérins
actionnant le train, le collecreur déchappe-
ment (il ne doit présenter aucune fissure,
car le réservoir de ansfert d’essence lu
passe trés prés), et labsence d’objet ou
d'outil dans 'habitacle. Comme tour bon
moteur en etoile, le M-14P demande un
brassage préalable d'une valeur de 12 pales
PURIT EYVECuUCT |-|'|'|_HII§-." 'dl.'.‘;- 'i..“"‘l“|'i.‘||1‘."L |r|f1.'-
neurs. Au-dela de 3.a 4 jours d'immobili

sanion, il est imperanf de vidanger cer exce.
dant d’huile par les purges des trois
cvlindres intéricurs. Si le lubrifiant accu-
mulé dans ces cvlindres n'est pas élimineg, il
v a nsque majeur de blocage hydrauligue
entramant la casse instantanée do moteor.
Le nivean d'huile doit se situer entre 8 et
16 litres pour les vols normaux et entre 8
et 10 en vologe, Le Yak en consomme
0,2 Vh en utlisaton normale ¢ jusgqu'a
Llh en voltge.

En place

Pour acceder au poste de pilotage, il Faut
grmper sur Paile a Faide d’un marchepied
amovible situé sous le bord de tuite; routen
s¢ mamrenant an rebord de "habitacle
arriére. Les verneres coulissent individuel-

lement. Elles peuvent émre maintenues
ouvertes en vol, avec en contrepartie un
etter de meéga venmlareur pour le pilote,
Particularité appréciable pour "occupant
de la place amiére, une cloison en plexiglas
séparant les deux postes évite les courants
d'air lorsque la verrigre avant est la seule
ouverte, Les poches des occupants doivent
l;:"rl";' |rT1'|'|I;,'r.l||'n't'I'['|{‘!'|[ 'n'l.l..tl;"‘i Ol lErmees, |'|H||r
éviter gu'un objer ne tombe accidentelle
ment et vienne bloguer une commande. De
fair, les tringleries des commandes sont
bien apparentes au plancher. Cela explique
Fabsence de vide-poches sur cetre machine,
Ce n'est donc pas uniguement pour la
frime que tous les pilotes de Yak-52 de ma
connaissance volent en combinaison de vol
AUK OQUVETTUFES Zippécs !

On n'est pas a Iéeroir dans ce cockpir
quisent bon le mécal et Mhuile froide. Ler
ponome s’ avére trées mibicuire. Les diffeé-
FEnis INPEFMUIPLELIrSs €1 I:I..,"'n TS \I_i'l'l.,l.'i'll'li_"ll.‘\ll.:lr'l'

Avant le démarrage brassage obligak

nés semblent congus pour durer Les

truments et panneaux d'alarmes s
déroutants : les atfichages sont métmg
EN ecrimune I..':\'I'|”|L|L|t' er €n p'| WITCENILE
Chorgzon aruficiel semble lui-méme jm
se, avec e el en couleur noire et le sof
griss La pression d'admission et e rég
mioteur sont iIndiqués en pourcentages, i
d'habituer les éléves militaires a le
hutuirs vols sur jet. La grosse manetie de
occupe confortablement la main gau
Elle porte un bouton poussoir pour
radio et un second pour Pimtercom.

En vol

Je pars pour une séance de découw
en compagnie de Patrick Behr, qui com
plus 300 hewres de vol sur Yak-52, Je:
a larriére, 4 la place dédiée a I'instruct
Patrick me commente le démarrage
["intercom. « C'est un cérémonial, cart
se fait manwellement. I n'y a pas de sy
e il :-H'm.rn.(ru_' afeir lf.fre'j.l.;:n:' ||I4' L] flf'.llll'”:.‘rl
famt d'abord mettre e ciraot d'essé
sous pression 4 Uaide die primer. A fn
un dassistant passe ensigte @ la wiam
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4 pales pendant que le milote smecte lente-
ment Uessence dans fes cylindres, toujours
avec le- primer. Il conptent d'attendre
ETHERELE porter mvirnile In"' Hir eviler i:r“' '.I'u! exoe-
dent d'essence me provaque un blocage
brydrasdiqgue. On fait alors wee ingection
avec la manette de pression d'admission
{PAL, e Font ramene ko manette a un mil-
limgire de course. Démarrage magnéto
a 0, volets de capot onverts, hélice petit
pas, 1/10 de gaz, on latsse passer 4-5 pales,
priets ont bascale les magnétos sur | + 2. A
chaud la procédure est identigue, mais
sarts le brassage et l'mjection dans les
cvlindres =, Les neuf Y lindrés vomissent
alors un A un leurs volutes grisatres tour en
entonmant ke chant viril caractéristique et
delicieusement rétro des maoteurs en etoile.
[l faut maintenant laisser chauffer huile,
volers de capor moteur (Uensemble et
aussi appelé « jalousie ») fermés jusqu'a
40 % a 40 % (1 200 thon} tout en contro-
lant les températures culasses,
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Le Yok-52 posse toute lao voltige bien qu'il ne soit pos alimenté dos.

La roue avant érant libre, le roulage
s'effectue a 'aide du freinage différen-
tiel sur les roues principales. Pour
virer, on brague l¢ palonnier du coré
visé, puis on envoie une giclée dair
comprimé au frein en actionnant la
poignée type vélo, placée sur le
manche. Pas évident... Mon roulage
saccade est agrémenté de = Pfsss ...
Pehut ! » similaire @ ceux d'ouverture
et de fermeture de portes de bus. Ces
chuintements proviennent des clapets
pneumatiques commandant les freins
situés sous le sigge avane.

La check deécollage récirée, nous nous
alignons avec les volets a 0% et les volets
de CApOs  OUVErTs &n p_r;md\.. Plein pot
{100 % au regime er 100 % a la pression
d'admission}, le Yak accélére rapidement.
Le train tricvele facihre grandement la

tenue \IE' ri'l:l..ll‘. ] A TOUE avant ost .\,\l'il'lil..i'r..‘.l.,'
vers 9 km'h. Lavion decolle tour seul
vers 120 km/h, apres seulement 200 m de
roulage. 1l convient de le maintenir en
palier pour qu'il accélere a 160 kmi'h, puis
de lui atficher son assierte de monter. On
redair 3 80 % la PA er le régime, puis on
rentre le train. = Pohatt... Pfiss =, confir-
mé par les trois vertes er les posioons
haures des térons emergeant des extrados,
On reduit encore a 70 %. Le Yak monte
alors & pris de 6 mfs a 170 km/h.

La mise en palier efectuée sans changer
le régime, il accélére 3 240 knvh. Nous le
mmons 3 'aide d'une large et précise
molette situee sur le flanc gauche, A certe
allure, la consommation dépasse les 60 1.
« Lorsgue wmous vovageons, gu v des
petits 120 litres d essence dispomibles, nous
croisons. plutor & 220 konth. Nows dispro-
soms dans ce cas d une aitonomie de 1
beure 45 avec 30 vunutes de réserves, pré
cise Patrick. Voula le veritable point faible
de cet apiom ». On raconte que les Sovié-
tiques limitatent volontairement autono-
mie des leurs pour empécher le passage a
Pouest des pilotes,.. Légende ou réalité ?

La visibalirg est honnére de la place arme-
re, excepté vers 'avant et latéralement vers
le bas. Elle est meilleure sur ces denx points
de la place avant. Coté mania, une fois en
r.]|r ||_' 'F'!li PT..]!.I‘I"' iJl.l Y.!L'ql 50 un FTl,Ir r‘l.]l-
sit. Charge alaire aidant, il est trés stable, et
particuliérement homogene sur les trois
axes, les effors aux commandes ne durcis-
sant qu'a partir de 350 kmvh. Par contre,
les commandes trés efficaces ont du mor
dant, et rendent le pilotage trés vif, A
250 km/h, le passage de 45° d'inclinason
d'un coré a I'autre ne prend qu'une secon-
the, ¢a remue ! Le décrochage survient vers
105 km/h en lisse et 95 km/h volets sor
tis i 45°, Il prévient par des vibrations
de la cellule, puis abatiée est franche,

YAK-52

Envergure 930 m
Longueur 7.74m
Hauteur 2.70m
Largeur habitacle 0,73m
Surface alamre 15m*
Moteur M-14 P*
Puissance 36 ch
Hélice V330 TA-D35*
Masse o vide 1 035 kg
Masse max 1315ke
Réservoir 2x 601
V crossiere-a 73 o 240 km/h
Vi 450 km/'h
Facreurs de charge +7-53G
* d'origine Yechenko modifié Vedeneyev.

** bipale & vitesse constane.

avec une légere tendance
4 partir 4 gauche, La
perte dlaltitude ese de
100 a 150 m.

Le Yak-52 permer de
passer les detix cycles de voltiges. La vol-
rigr a bord ne I‘r.’\:;r:'rhl:'llr: s ala vnlriz,.w
moderne plus agressive, mais elle sartis-
fait de nombroux voltigeurs. « Avee sa
masse dépassart [a tonme et la puissance
de son matenr, le Yak-52 restitue bien
son émergie dans les figures, précise
Patrick, PA et régime vervoudles a 80 %,
en attaguant Ly boucle a 300 kmfh, on a
encore 170 kowh au sommet, ['entrée
des avalanches, Immelmans et buit
caebams est aussi g 300 kmih, Les ton-
reanx rapides se towrment trés facilement
enl trods secondes a 250 kmifh. Er ave
160 kmil en entrée de figuve, le Yak-52
tourne tout de méme denx tommeaux ver-
triconex [ = Le Yak-52 est toutefois limire
a deux minutes en vol néganf scabilise,
car son motear n'est plus alimenté en
essence dans cette configuration. Bien
que réficent aux Maneuvres = a gros
Ci =, swute 4 un mauvais souvenir en CR-
100, Patrick m'enchaine quelques figures
I,IIII me r!'lf,'l:\'lll..'ll'li_'l'lr H|1,1|1_'|;1r_'r|| AVEC I..i
'.'ultu.‘.l.'. Et la r'H.I'."e', Patrick ¢ ». » Elle
est démonstrative, comme sur tout bon
avian école. D'aillenrs, les éléves-pilotes
russes elatent I’-'-‘I-'JIJ_I.EI'.‘:: de la démeomtrer
pour olitenir lewr brevet de pilote mili-
tiarre. Le d'.:rlr;.;r.' en vrille et Tranc, L sar-
tie s'effectie en un.quart de tour manche
sectenr avant @f ,rn'm"u,rJIm:'.-'

le reprends les com-
mandes pour rejoindre la
vent arriére, ol nous ppé-
parons la machine pour
Patterrissage. Réduction
rapide de la vitesse, sortie
du rmrain en-dessous de
206 km/h, plein pent pas et
radio. Nous virons en base
et sortons les volets, Je réa-
lise alors que cet avion
plane comme un fer &
repasser. I en faur du
moteur pour maintenic la
viresse  d'approche  de
160 km/h, wures les trai-
nées somes 1 En configura-
tion panne moteur, la fnes-
s¢ n'est dailleurs qoe
de 7 en lisse et de 5,3 train et volets sormis. ..

Aligné en finale, je me rends compre
que les mstructeurs sont guand méme
tores pour poser ce volatile sans aperce-
voir le moindre bout de piste depuis la
place arriere; Réduction trés rapide a
120 km/h en courte finale... et ¢lest
Patrick qui acheéve 'arrondi a 'esnmeée,
car pour lui aussi la piste est invisible en
courte finale. Apres le toucher, nous
MAINTEnons ;1," Negez |]i||][ FH"I“F Lin E:rl.,'”].]'
!.:,L' :'Ir:T!1d:'.|'l.'|ITlI-.||.u' XTI L. 1}L"1- I.Illl:
la roulette de nez retombe; le freinage
s'effectue par petite pression pour éviter
que les freins chauffent et deviennent
rapidement inefficaces,

Er c’est reparnn pour une petite séance
de « Pfass L...Pchut ! » de portiére de bus.

Arrivés au parking, nous laissons les t

peratures se stahiliser pendant une mi

te avant de couper. Er l'on constate qu

vol de Yak-32 amre oujours des spex

teurs... Lethet « métal hurlant » & enc

fonctionne. Avec son look d'enfer,

pilotage a la portée d'un pilote d'aé

club bien entraing, sa fiabilité ¢prouvé

griace a un prix encore abordable en o

sion pour un avien de cette catégorie
Yak 52 se classe largement en téte

warbirds démocratiques.

Thierry GRI
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